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Om Nasjonal Transportplan

Stortingsmelding, forslag, som skal vedtas i
Stortinget til sommeren.

NTP er en plan, ingen forpliktelse, for de
neste 12 arene. 2022-2033

- Forpliktelser kommer farst i egne proposisjoner eller i
Statsbudsjettet

To perioder:
«  Konkrete prosjekt de farste 6 arene
« 2. periode synliggjar behov som ma lgses.

o B

DET KONGELIGE
SAMFERDSELSDEPARTEMENT
—

Meld. St. 20

(2020-2021)
Melding til Stortinget

Nasjonal transportplan 2022-2033




sansportplan

Portefoljestyring vil gi mer igjen for
samferdselskronene

r‘i‘ Knut Arild Hareide

BANE NOR




Hovedpunkter forslag NTP

Hareide: «Hovedgrep i NTP er portefgljestyring»

De arlige utbetalingene til Bane NOR gjgres
uavhengig av foretakets Igpende produksjon
Konkurranse mellom prosjektene vil gi positiv effekt

Optimalisering i fokus

Samlet ramme: 1.200 mrd kr — rekord

393 mrd pé jernbane

4.2.3 Videre arbeid med endringer
i jernbanesektoren og innfgring
av Nye Veier-elementer

For utbygging av

jernbaneinfrastruktur har kost-

nadsekninger, forsinkelser og ekt budsjetthehov
veert tilbakevendende problemer. For 4 forebygge
framtidige problemer og realisere jernbanerefor-
mens intensjoner om okt samfunnsekonomisk
lennsomhet, gjennomforer Samferdselsdeparte-
mentet tiltak for & forbedre styring og resultater i
Bane NOR SF. Departementet vektlegger ansvar-
liggjoring av Bane NOR SF, mindre detaljert sty-
ring av foretaket og et mer forretningsmessig for-
hold mellom staten og foretaket. Formalet er
oke foretakets operasjonelle handlingsrom, eta-
blere klarere ansvarsforhold, eke effektiviteten og
bedre budsjett- og okonomistyringen. Okt ansvar

¢ handlingsrom for Bane NOR SF vil kunne oke

som til nd er identifisert.

Regjeringen vil:
fortsette 4 hente ut gevinstene av reformene i
transportsektoren
prioritere etter hvilke utfordringer vi skal lose,
og ikke lase oss til detaljerte prosjekter
innfore portefeljestyring i transportsektoren,
hvor kontinuerlig optimalisering, konkur-
ranse, leering og mer helhetlig utbygging skal
bidra til at vi velger de beste losningene og far
mer igjen for pengene
videreutvikle de samfunnsekonomiske analy-
sene og evrig beslutningsgrunnlag for en hel-
hetlig, barekraftig og langsiktig strategisk
planlegging
ta i bruk naringslivets potensial til 4 skape

Arbeidsdelingen mellom Bane NOR SF og
Jernbanedirektoratet vil vaere slik at Bane NOR
SF skal ha ansvar for den operative portefolje-
styringen av investeringsprosjekter innad i en
effektpakke. Jernbanedirektoratet vil ha ansvar
for den strategiske portefoljeutviklingen, her-

under prioriteringer mellom ulike effektpakker og
tidspunkt for realisering av tilbudsforbedringer.

Regjeringen vil:

gjennom systemet for portefoljestyring muluz

gjere og gi insentiver til lopende optimalisering

av investeringer i takt med teknologiutvik-
lingen

legge til rette for hensiktsmessig utvikling,

implementering og drift av de digitale losnin-

gene som bidrar til & understette transport-

menes funksjon

sikre et robust og oppdatert regelverk, her-

under bruk av regulatoriske sandkasser pa

som vurderes som teknologisk

amt aktiv pavirkning av europeisk og

sutvikling
T og dndr( br(d(

vere tett kol)lcl pa teknologiutviklingen inter-
nasjonalt, gjennom konlinucrlig kunnska

sjekter framover kar vel vaere bL‘Wdt |g Det er
sett pa ulike varianter av verdioptimalisering av
InterCity-konseptet, som kan redusere kostnadene
for gjenstaende utbygging fra om lag 150 mrd. kro-
ner til om lag det halve. I det videre arbeidet med
optimalisering legges det vekt pa etterspurte for-
bedringer i togtilbudet, i form av okt frekvens og
reduserte reisetider, uten at det er nedvendig a
bygge sammenhengende dobbeltspor. Det verdi-
optimaliserte InterCity-konseptet skal vurderes
innﬂr pumﬁﬁemncen.
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Vare prioriteringer for tolvarsperioden

S

1. Fullfgre igangsatte prosjekter

2. Ta vare pa det vi har
3. Nye effektpakker og tilbudsforbedringer

T

Togpassasjerer — Etterslep (mrd. NOK)

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019



Arbeidsfordeling Bane NOR og JDIR

Samferdsels-
departementet

Jernbane- Bane NOR
direktoratet  mml—————— SF

Avtalestyring

Bane NOR SF skal ha ansvar for den
operative portefgljestyringen av
investeringsprosjekter innad i en
effektpakke.

Jernbanedirektoratet vil ha ansvar
for den strategiske
portefgljeutviklingen, herunder
prioriteringer mellom ulike effektpakker
og tidspunkt for realisering av
tilbudsforbedringer.

— Bane NOR SFs handlingsrom
innenfor effektpakken skal veere sa
stort som mulig.
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Stort potensial i optimalisering av utbygging av InterCity

Full utbygging av dobbeltspor Optimalisert utbygging IC o
152 mrd. kr 76 mrd. kr Optimalisering: -76 mrd. kr (-50%)

~

Lillehammer

Dovrebanen (-26 mrd. kr)

- Dobbeltspor Sgrli — Akersvika og Akersvika-Hamar

stasjon (nord) bygges
Kieverud . Optimalisert utbygging Brumunddal — Moelv
Honeloss

Eidsvol Optimalisering utbygging Moelv-Lillehammer

Oslo lufthavn

Vestfoldbanen (-22 mrd. kr)

- Ingen utbygging Tensberg-Stokke

- Optimalisert utbygging Stokke-Sandefjord
- Ingen utbygging Sandefjord-Larvik

Lillestrom

@stfoldbanen (-28 mrd. kr)
— Dobbeltspor Haug-Seut

- Tiltak pa Fredrikstad stasjon og samtidig innkjar

Porsgrunn Halden

/

. . . . o
8 Eksisterende enkeltspor @) Ferdig utbygd dobbeltspor @) Under utbygging @ 1referanse @) Planlagt utbygging BI\N E NOR



Nasjonal transportplan Dovrebanen
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Nasjonal transportplan - Dovrebanen

Hareide:
«Dobbeltspor fullt og helt til Hamar»

«Hva gjer vi da mellom Hamar og Lillehammer? Kanskje starter vi med & bygge enkelte
dobbeltsporstrekninger fra Moelv til Brumunddal. Far da 2tog/t fra Lillehammer, eksempelvis»

Dobbeltspor hele veien slar vi tydelig fast ikke vil skje de neste 12 arene.

Halverer na prisen, men far 75% av togtilbudet




Dobbeltspor Eidsvoll — Hamar
Status
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Q Venjar

O Eidsvoll
O Langset
O Kleverud

Status sgr for Hamar

(o)
0
Q

* Venjar-Eidsvoll Langset — Kleverud
* 4 km enkeltspor parallelt med eksisterende + 5 km dobbeltspor — Ferdig 2016

* Status: Under utbygging - Kleverud — Sarli

* B 4. 201
yggestart: 4. september 2018 « 15,7 km dobbeltspor

* Planlagt apnet: hgsten 2022 (dobbeltspor inn til Eidsvoll

stasjon) * Status: Planlegging

_ * Byggestart: vinteren 2021/22
 Eidsvoll-Langset

* 4,5km dobbeltspor

* Planlagt apnet: 2027

+ Sgarli tammerterminal (ferdigstillelse 2027)

* Status: Under utbygging Sarll Ak ik
° Odrll-AKersvika

* 14km dobbeltspor

* Byggestart: 5. september 2019

* Planlagt apnet: hgsten 2023
* Status: Planlegging

* Planlagt apnet: 2027

BANE NOR



Gjennom Hamar
Status

BANE NOR



O Akersvika

Q sarli

- Q Langset
O Kleverud

Q Venjar
. O Eidsvoll

Akersvika-Hamar stasjon

+ Hamar stasjon paovertid
- Fornying satt pa vent i 20 ar som falge av IC-planer

— Arealer regulert til byutvikling

)
N

- Det ble i 2016 foreslatt & bygge kun til Akersvika

- Med forutsetning om at Hamar stasjon ble ny i 2030
med dobbeltspor til Lillehammer K.

- Meklingsresultat etter Akersvika-Brumunddal 2020
- Regulere kun Akersvika-Hamar stasjon nord
- Utarbeides sporplaner med stor kapasitet

— Koble Akersvika-Hamar stasjon pa
Sarli-Akersvika 2027

15



kersvika-Hamar stasjon 0—0——0——0——0—0=5.......
- Akersvika-Hamar stasjon P O 4“%

« 2km I l l . B $

» Status: Reguleringsplan o )

* Knutepunktprosjekt —
stasjonsbygning, ventearealer,
trafikkarealer, buss, park & Ride,
sykkel mm.

17



Dagens situasjon

18 BANE NOR



1. Fa pa plass Espern bru

19

Espern bru ma bygges farst, denne er
ngdvendig for a f& adkomst for & bygge
ut omradene pa Strandsonen og Espern
- Dagens planovergang tilfredsstiller ikke
krav til trafikksikkerhet

BANE NOR



2. Vedtatt utfylling i Mjgsa

- Utviklingene av de nye boligomradene
pa Strandsonen og Espern innebeerer
en utfylling i Mjgsa (vedtatt 2011)

20 BANE NOR



3. Fase 1 av utbyggingen langs Mjgsa

- Fgrste fase pa Strandsonen og Espern
kan gjennomfagres

21 BANE NOR



4. Bygging av jernbane til og med Hamar stasjon

P AP SLE SR ek may -
- Ny jernbane fra Akersvika til Hamar % Qfﬂg ﬂbﬂ . 8"?’0 dE g
stasjon fortrinnsvis bygget sammen e — |
med Sarli - Akersvika.

=l

SRR a=— )
“Jh === VerkstedoMridex
AN =

-+ Dette farer til ytterligere avgrensing av

sporomradet. .
« Muliggjar undergang fra stasjonen til k LLj\/ o= ¥
Strandsona og Tjuvholmen. L N\ TS
- Dette muliggjgr mer utbygging. A .,/ IO L
= = PLANONRADE TN :
| NYL@SNING FORBRO
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5. Utbygging av fase 2 pa strandsona

+ Utbygging av strandsona fase 2

23 BANE NOR



Arealbehov for sykel

 lllustrerer arealbehov for et
sykehus i dagens situasjon

Premisser

» Utgangspunkt i forprosjekt
for Drammen sykehus
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QO Venjar
Q Eidsvoll
O Langset
. Kleverud
O Akersvika

O sarli

Hensetting Hjellum, Hamar

Jernbanemuseet

Hedmarkmus
#

Domkirkeodden
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Status nord for Hamar

BANE NOR



Status nord for Hamar

* Brumunddal — Moelv

Ca 15km dobbeltspor, tilpasset trinnvis
utbygging
Status: kommunedelplan

Kapasitetsgkende tiltak
Trgnderbanen

Framdrift: forventet vedtak

Kapasitetsgkende tiltak Dovrebanen

kommunedelplan 1.kvartal 2023

Ibruktakelse ?

* Moelv — Lillehammer

- Ingen planlegging forelgpig

* Hove hensetting, Lillehammer
- Ferdig med teknisk og offentlig plan

- Planlagt ferdigstillelse: innen utgangen
2023
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Spenningsmomenter framover:

NTP behandlinga i Stortinget og arbeidet

med portefgljestyring
Stort potensial i optimalisering av utbygging av IC

Hva far Hamar/Innlandet av togtilbud og

o
nar? Full utbygging ay dobbeltspor Optimalisert ulbygging I¢ Optimalisering: -76 mrd. kr (-50%)
“ g . . . . . ! L . D b -26 mrd. k
2 tog i timen til Hamar og reisetid i 2027 o R N
s stasjon (nord) bygges
— Fint for de som reiser til/fra Hamar, Stange og - Y R
Tangen stasjoner, og 15 min reisetid bra for alle - - Vestfoldbanen (22 mrd. kr)
- feoge - —T . - - Ingen utbygging Tensberg-Stokke
o . . . . J— - - Optimalisert utbygging Stokke-Sandefjord
Nar 3-4 tog i timen til Hamar og 2 tog i =f ) - ngon ubyaging St
. . =%
timen mellom Hamar — Lillehammer? p . e
o o 'an .—u:_\ m,;u' ! m:o pm ~ Tiltak pa Fredrikstad stasjon og samtidig innkjer
Nar kan man gke godsmengden pa —
D Ovre ban e n ? 9 | Eksisterende enkelispor ) Ferdig utbygd cobbenspor ) Under utbygging @) 1 referanse @) Praniagt uibygging BANE NOR

Alt er ikke helt glassklart ennd, men blir det
nok etter hvert !
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