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Om Nasjonal Transportplan 
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• Stortingsmelding, forslag, som skal vedtas i 

Stortinget til sommeren.

• NTP er en plan, ingen forpliktelse, for de 

neste 12 årene. 2022-2033

− Forpliktelser kommer først i egne proposisjoner eller i 

Statsbudsjettet

• To perioder:

• Konkrete prosjekt de første 6 årene

• 2. periode synliggjør behov som må løses.
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Hovedpunkter forslag NTP
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• Hareide: «Hovedgrep i NTP er porteføljestyring»

• De årlige utbetalingene til Bane NOR gjøres 
uavhengig av foretakets løpende produksjon

− Konkurranse mellom prosjektene vil gi positiv effekt

• Optimalisering i fokus

• Samlet ramme: 1.200 mrd kr – rekord

− 393 mrd på jernbane



5



6



Arbeidsfordeling Bane NOR og JDIR
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• Bane NOR SF skal ha ansvar for den 

operative porteføljestyringen av 

investeringsprosjekter innad i en 

effektpakke. 

• Jernbanedirektoratet vil ha ansvar 

for den strategiske 

porteføljeutviklingen, herunder 

prioriteringer mellom ulike effektpakker 

og tidspunkt for realisering av 

tilbudsforbedringer. 

− Bane NOR SFs handlingsrom 

innenfor effektpakken skal være så 

stort som mulig.
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Full utbygging av dobbeltspor

152 mrd. kr
Optimalisert utbygging IC

76 mrd. kr
Optimalisering: -76 mrd. kr (-50%)

Ferdig utbygd dobbeltspor Under utbygging Planlagt utbyggingEksisterende enkeltspor I referanse

Stort potensial i optimalisering av utbygging av InterCity

• Dovrebanen (-26 mrd. kr)

− Dobbeltspor Sørli – Åkersvika og Åkersvika-Hamar 

stasjon (nord) bygges

− Optimalisert utbygging Brumunddal – Moelv

− Optimalisering utbygging Moelv-Lillehammer

• Vestfoldbanen (-22 mrd. kr)

− Ingen utbygging Tønsberg-Stokke

− Optimalisert utbygging Stokke-Sandefjord

− Ingen utbygging Sandefjord-Larvik

• Østfoldbanen (-28 mrd. kr)

− Dobbeltspor Haug-Seut

− Tiltak på Fredrikstad stasjon og samtidig innkjør



Nasjonal transportplan Dovrebanen

9



Nasjonal transportplan - Dovrebanen
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• Hareide:

− «Dobbeltspor fullt og helt til Hamar»

− «Hva gjør vi da mellom Hamar og Lillehammer? Kanskje starter vi med å bygge enkelte 

dobbeltsporstrekninger fra Moelv til Brumunddal. Får da 2tog/t fra Lillehammer, eksempelvis»

− Dobbeltspor hele veien slår vi tydelig fast ikke vil skje de neste 12 årene.

− Halverer nå prisen, men får 75% av togtilbudet



Dobbeltspor Eidsvoll – Hamar
Status 
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• Venjar-Eidsvoll

• 4 km enkeltspor parallelt med eksisterende + 5 km dobbeltspor 

• Status: Under utbygging

• Byggestart: 4. september 2018

• Planlagt åpnet: høsten 2022 (dobbeltspor inn til Eidsvoll 
stasjon)

• Eidsvoll-Langset

• 4,5km dobbeltspor

• Status: Under utbygging

• Byggestart: 5. september 2019

• Planlagt åpnet: høsten 2023

Status sør for Hamar
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• Langset – Kleverud 

− Ferdig 2016

• Kleverud – Sørli 

• 15,7 km dobbeltspor

• Status: Planlegging

• Byggestart: vinteren 2021/22

• Planlagt åpnet: 2027

• Sørli tømmerterminal (ferdigstillelse 2027)

• Sørli-Åkersvika

• 14km dobbeltspor

• Status: Planlegging

• Planlagt åpnet: 2027



Gjennom Hamar 
Status 
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• Hamar stasjon på overtid

− Fornying satt på vent i 20 år som følge av IC-planer

− Arealer regulert til byutvikling

• Det ble i 2016 foreslått å bygge kun til Åkersvika 

− Med forutsetning om at Hamar stasjon ble ny i 2030 
med dobbeltspor til Lillehammer 

• Meklingsresultat etter Åkersvika-Brumunddal 2020

− Regulere kun Åkersvika-Hamar stasjon nord

− Utarbeides sporplaner med stor kapasitet

− Koble Åkersvika-Hamar stasjon på
Sørli-Åkersvika 2027
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Åkersvika-Hamar stasjon



• Åkersvika-Hamar stasjon

• 2 km

• Status: Reguleringsplan

• Knutepunktprosjekt –
stasjonsbygning, ventearealer, 
trafikkarealer, buss, park & Ride, 
sykkel mm.

Åkersvika-Hamar stasjon
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Dagens situasjon
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1. Få på plass Espern bru 
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• Espern bru må bygges først, denne er 

nødvendig for å få adkomst for å bygge 

ut områdene på Strandsonen og Espern

- Dagens planovergang tilfredsstiller ikke 

krav til trafikksikkerhet 



2. Vedtatt utfylling i Mjøsa
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• Utviklingene av de nye boligområdene 

på Strandsonen og Espern innebærer 

en utfylling i Mjøsa (vedtatt 2011)



3. Fase 1 av utbyggingen langs Mjøsa 
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• Første fase på Strandsonen og Espern

kan gjennomføres 



4. Bygging av jernbane til og med Hamar stasjon
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• Ny jernbane fra Åkersvika til Hamar 

stasjon fortrinnsvis bygget sammen 

med Sørli - Åkersvika.

• Dette fører til ytterligere avgrensing av 

sporområdet.

• Muliggjør undergang fra stasjonen til 

Strandsona og Tjuvholmen.

• Dette muliggjør mer utbygging.



5. Utbygging av fase 2 på strandsona
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• Utbygging av strandsona fase 2



• Illustrerer arealbehov for et 

sykehus i dagens situasjon

Premisser

• Utgangspunkt i forprosjekt 

for Drammen sykehus

24

Arealbehov for sykehus – Dagens situasjon
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Hensetting 

12 plasser

Hamar 

stasjon

Hensetting Hjellum, Hamar
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Hjellum

Hensetting Hjellum, Hamar
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• 12 plasser

• Inkl elektrifisering av 

Rørosbanen (4,5km)

• Elektrifisering ikke inne i 

forslag til ny NTP



Status nord for Hamar 
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• Brumunddal – Moelv 

− Ca 15km dobbeltspor, tilpasset trinnvis 

utbygging

− Status: kommunedelplan 

− Framdrift: forventet vedtak 

kommunedelplan 1.kvartal 2023

− Ibruktakelse ?

• Moelv – Lillehammer 

− Ingen planlegging foreløpig 

• Hove hensetting, Lillehammer 

− Ferdig med teknisk og offentlig plan

− Planlagt ferdigstillelse: innen utgangen av 

2023

Status nord for Hamar
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Kapasitetsøkende tiltak 

Trønderbanen

Plattformtiltak Rørosbanen

Kapasitetsøkende tiltak Dovrebanen

Hove hensetting



• NTP behandlinga i Stortinget og arbeidet 

med porteføljestyring

• Hva får Hamar/Innlandet av togtilbud og 

når?

• 2 tog i timen til Hamar og reisetid i 2027

− Fint for de som reiser til/fra Hamar, Stange og 

Tangen stasjoner, og 15 min reisetid bra for alle

• Når 3-4 tog i timen til Hamar og 2 tog i 

timen mellom Hamar – Lillehammer? 

• Når kan man øke godsmengden på 

Dovrebanen?

• Alt er ikke helt glassklart ennå, men blir det 

nok etter hvert !

Spenningsmomenter framover:
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